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INGENIERIA Y

NSTRUCCION

Redaccion y Administracion, Larra 6, MADRID &y
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Direccién general: MADRID } S;:r?ac}:msbszl.za

Oficinas  MAQUINARIA ELECTRICA EN GENERAL

técnicas en
BARCELONA Estudios y proyectos

Cortes, 64/ Turbinas de vapor .

BILBAO Centrales hidroeléctricas
L“‘hf{f‘ﬂr 8 y térmicas. -Tranvias y

GIJON ferrocarriles eléectricos
Jovellanos, 22 Magquinaria para minas

SEVILLA Magquinaria para laminadores
Albareda, 33 Transportes de fuerza, etc., etc. etc.
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Oficinas:
BAILEN, 5 y 7

Teléfono 31-29

&5

Apartado de Correos 335

.
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f: FABRICA

;j BASURTO
% (Bilbao)
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Compaiiia de Comercio, S. A., BILBAO

Extracto del andlisis practicado por el Laboratorio de la Escuela de Ingenieros de Caminos:

Peso eapecifico real: 3,15, Aparente: 1074 gramos por litre,

Fraguado, principio: 4 h. 30 m. Flu 8 h. § m. Variacién de volumen: sin novedad,
Elevaclén de la lemperatura durante ol mismo: 0,0,

ENSAYO DE "LE CHATELIER'": Separacién de las agujas, media de cinco ensayos: 1,4 mm.
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TRACCION

COMPRESION

Con anesia pi Levcars:

Pasta normal can 27,0 ¥/, idem
Morternde 1:3 » %, idem.
Pasta normal con » ¥/, idem. . .

S

Pasta normal con » ¥, agus.. ..
Morterode 1:3 y » ', [dem. ..

Morters de 1:3 v 9.0 ¥/, idem..
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ANALISIS QUIMICA ®
Materia inscluble en deidn elorkidrico dilulda. 0, 0098 rg‘
Silies (Si0y). . 0 .. 0, 2005 &1
Alimina (Al Oy. ... 0,0750
Oxidao férrice (Fey O4) 0,0345 i
Cal(CaO)euns vas FRRITRL 0,6300 Ny
H;Frdu Mg Q)........ 00126
Anhidride sulfarica (50,) . 0,0144
Materias no dosificsdas. . . . .. ATy i g 1
= J Agua (HO). .o coniaivainans )
Pérdide sl fuege...-. .-\ Ajhidride carbémica (COy):. |
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secunannt § MAI.VERDEYC.
MADRID-VIGO-FARO

ESTUDIOS Y CONTRATOS DE INSTALACIONES -« ALMACENES DE
MAQUINARIA ELECTRICA » CENTRALES ELECTRICAS DE FARO Y
PORTIMAO ¢ FABRICA DE ASCENSORES, MOTORES Y MONTACARGAS

Fabrica de ascensores y montacargas en Madrid (Maudes).

MAQUINARIA E INSTALACIONES

i e M

Para la conservacion de carreteras

debe usarse siempre el

“ROAD OIL TEXACO”
Fabricado por THE TEXAS COMPANY, U. S. A.

Unicos distribuidores para Espafia:

Compania Petrolifera Hispano Americana
Reina, 39-41. MADRID

SE APLICA EN FRIO _
PUEDEN UTILIZARSE LOS APARATOS DE RIEGO DE QUE SE DISPONGA

Frpenieria y Conpdruceidn,




Unica méaquina que funde y compone tipos sueltos de calidad igual
a los de las mejores fundiciones, desde el cuerpo 5 al 14 Didot, con
un sencillo cambio de molde y con una produccién que varia desde
8.000 letras del cuerpo 14 hasta 10.500 letras del cuerpo 5, por hora.

La produccién de la MONOTYPE es independiente de la habi-

lidad del obrero, puesto que la fundidora va movida a motor.

FONDIDORA TECLADO

La MONOTYPE ahorra los gastos de inmovilizacién de

material, por servir la tira que perfora el teclado para dife-
rentes composiciones sucesivas.

Produciendo la MONOTYPE tipos sueltos, son facilisimas
las correcciones, cambios, intercalados de clisés, etc.

Mas de cincuenta méquinas MONOT YPE colocadas en Espafia, entre las cuales se cuentan las ad-
quiridas tiltimamente por Editorial Labor (Sociedad Anénima) y la Gaceta de Catalufa, de Bar-
celona; Editorial Eléxpuru Hermanos (Sociedad Anénima), de Bilbao; Imprenta de [a Diputa-
cién de Guiptzcoa, de San Sebastian; Compatia Andénima Calpe y Prensa Gréfica de Madrid.

Imgenieria y Congdruccion,

Datalles y prosupuestos.

VALENCIA, 266.-BARCELONA

Teldfona 31 3T A. .

SUCESOR DE A. ROLANDO |

s

FUNDACION
o JUANDLO
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Procedimiento de Soldadura Eléctrica para Hierro y Acero /
{(PATENTADO EN ESPARA) ;

Adoptado en Espafia, como el mas perfecto, por las principales Compaiiias de Ferrocarril, Asti- ﬁ
lleros, Empresas de Tranvia, Talleres de Construcciones Metélicas y Automéviles, Caldererias. é
7

Z

PEDID DATOS ¥ PRESUPUESTOS A LOS REPRESENTANTES EXCLUSIVOS PARA ESPARA Y PORTUGAL

W.m HINTON & SONS + Telegs. HINTONIUS.-Teléf. 23-70 S + Serrano, 45, MADRID

Ingemieria v Conttruecidm,

_ %>
sl T

AEAAA AN ARLALLLLALLASRESRESRNLRS LSRN

cr.GUILLERMO TRUNIGER SA
Apartado 298.Parcelona.

Balmes, 7

; SUCURSALES:
BILBAO: Ledesma, 30. MURCIA: Principe Alfonso, 4o. :
% CADIZ: Duque de Tetudn, 11. OVIEDO: Uria, 21. ﬁitﬂggl‘.xg‘?r}':ﬂ' =
# - LA CORUNA: Marina, 19. PALMA DE MALLORCA: Brossa, 28. ARty TR, SORYOL, . %s
% MADRID: Alcald, 39. SEVILLA: Sierpes, 08. VIGO: Victoria, 36.
4 MALAGA: Salvador Solier, 60. TOLEDO: Zocodover, 25. ZARAGOZA: Alfonso I, 27.
; Ingemieria v Comeirurcidn
v
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HAgencia oficial:

Torre=Villaamil
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A confado y plazos
Talleres: 'g (T,T__,:ln,j:.l'rr-ﬁq y pﬁf_’.’.ﬂﬂ,ﬁ_—
S5, Ninez de Balboa, 5 a4, Villanue va, 34
Geléfono 909 . S Geléfono 909 .
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SOCIEDAD Amﬁmmn ESPAﬂnLA
DE TUBOS "MEUSE"”

Director - Gerente: G. E. JULIENNE
Bailen, 92-94, y Aragon, 354-356. --BARCELONA
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1 ; Fébricas en FLEMQLLE. HAU]E y SCLESSIN (Bélgica).
| “ y en ANZIN (Francia)
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. ! TUBOS de hierro forjado, negros y galvanizados para agua, pas y
“]! vapor.
1 TUBOS de acero sin soldadura para calderas, locomotoras, serpenti-

ST

nas, condensadores, etc.
TUBOS de acero para prensas hidraulicas

TUBOS de acero para sondeos, congelacion de tierras v pozos arte-
sianos.

- -

—
e

—

TUBOS de acero con bridas para conducciones de aire comprimido,

TUBOS de acero estirados en frio para construccién de automdéviles
y aviacion.

TUBERIAS forzadas de acero, para saltos de agua, hasta 3 metros
de didmetro

POSTES tubulares para tranvias y lineas eléctricas, perchas de stro-

ey I

llews, etc.
' TUBOS para conduccion de aguas potables por canalizactones sub-

S e e O .

terrineas, de acero sin soldadura, con enchufe reforzado,

- -

asfaltados y revestidos exteriormente de cifiamo embreado
Substituyen con ventaja a los tubos de hierro fundido
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GRIFERIA PARA AGUA Y VAPOR :: ACCESORIOS
PARA TUBOS :: VALVULAS DE COMPUERTA EQUI-
LIBRADAS SISTEMA GOMAND, PATENTADAS

Ingenieria y Congiriutsida
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FINNDACTON
ANELD)
TURRIAND
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ESCHER WYSS & C." ZURICH (Suiza)

REPRESENTANTE GENERAL PARA
ESPARA Y PORTUGAL

F. VIVES PONS

Ingenlero industrial

BARCELONA
Gerona, 112 = Tecdrono 623 G.

Terecramas ¥ TELEFONEMAS

« VIVEPONS>»

MADRID
Puim, 2 & Tevirono 54-24

Turbinas hidraulicas a reaccion
y a libre desviacién; centripetas
v tangenciales; de eje horizontal
y vertical; sencillas y miltiples,
con cAmara espiral o concéntn-
cis y a camara abierta,
|
REGULADORES DE VELOCI-
DAD DE GRAN PRECISION
Y SENSIBILIDAD

GUETARIA, 2

T T T T T § T

COMPANHIA HIDROELECTRICA DO VAROZA (PORTUGAL)
Dos turbinas «Fransiss con chmaras espirales de eje horizontal para scoplamiests directo,
Potencia de cada unidad, 5.000 caballos. Salio, 155 metroa,

Ingowierla y Cowstrmce idn.
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EL TORNO SIN RIVAL

' POTENTE -RAPIDO - COMODO -ELEGANTE - PRECISO

UNA MUESTRA DE LAS MAGNIFICAS MAQUINAS-HERRAMIENTAS, TALES COMO FRE-
SADORAS - TORNOS - CEPILLADORAS - TALADROS RADIALES - MARTILLOS NEUMATI-
COS, ETC., QUE CONSTRUYE INTEGRAMENTE EN SUS TALLERES LA ANTIGUA CASA

CONSTRUCCIONES MECANICAS ILLARRAMENDI

Exposicién en San Sebastian:

A e
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RENTERIA Agencia en Madrid:
(Guipdzcoa) CLAUDIO COELLO, 1

Ingrmisria g Conraccicn.
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COMBUSTIBLES LIQUIDOS

El porvenir de la Industria y de la Navega-

fl Fl - " - -
cién por su eficacia, economia y ]tmp:r:za

DIESEL-0IL ~ FUEL-0IL
~ KEROSINA ~ GAS-0IL

Gasolina perfecta SHELL ~ Gasolina aviacion SHELL

La Sociedad Petrolifera Espanola
Paseo de Recoletos, 6, Madrid

afiliada al grupo de la SHELL ROYAL-DUTCH
GROUP, suministra FUEL-OIL a todas las flotas

cuyos buques llevan motores marinos y calderas para
dicho combustible en los principales puertos del mundo.

Los compradores que deseen informes referentes a su-
I ministro y precio de FUEL-OIL para uso de motores de
combustién interna u otra aplicacién, asi como verificar
contratos de abastecimiento de los citados aceites, deben
| dirigirse a la expresada Sociedad, donde se les facilitaran |
todos los datos que soliciten.

Ingenierla v Comalrmccidn,
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COMPRESORES PORTATILES

DIRIGIDSE A -
Cia. Ingersoll-Rand, S. A.- SANTA CATALINA, 5.- HADR!D

Ing ersoll- Rand|
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£ VIDRIERAS ARTISTICAS £ £ Lati v C .
" = £ Latiegu1 y Compania £
E EN FIGURA Y DECORACIONE E E
E NN TS T R A T A ST R O T TR D T E E ops - T W B l L B A O -— e _E.
g Vidrios de todas clases - = 02 A T G S 2 D Wl E
= y espesores planosy = E MADERAS DE PINO EN TA- =
E CUPDOS. = E BLLAS, TABLONES Y VIGAS g
= — % =
- v s E TALLERES MECANICOS =
z Grandes depositos y fa- g E EXPLOTACIONES FORES- =
= bricacion de [unas en = E ! TALES E
E blanco y de espejos bi- E _E__ ANV SRR 1R T k0 ERO i AN LRI E AL E
= selados, S E e
E E % OFICIN AS: E
E A DEP RI T £ E IBANEZ DE BILBAO. NUM. 16 =
E BILBAO E E ; DEPOSITOS ¥ TALLERES: §
E BERASTEGUI. 2 E s TRAVESIA DE URIBITARTE E
§ E E Telegramas y telefonemas: LATIEGUI, BILBAO E
= PIDANSE PRESUPUESTOS Y BOCETOS £ £ TELEPONO NUM, 9 g
= Ingemieria y Consiruceidn, = = Ingemieria y Comsiruceidn, g
e T T T e T e T T T T T T T




|

LUBRIFICANTES AMERICANOS

PARA MAQUINARIA EN GENERAL +« ESPECIALES PARA AUTOMO-
VILES Y TRACTORES + PUREZA GARANTIZADA METALICAMENTE

Casa Central: Carranza, 16.-Teléfono 20-23 J.-MADRID
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Sociedad JARENO de Construcciones Metalicas

COMPANIA ANONIMA

Grandes talleres de construcciones metélicas y de construccién de maéquinas; talleres de
fundicién y cerrajeria. «@ Puentes metélicos para ferrocarril y carretera; griias y puentes;
grias eléctricas y a mano; postes metélicos para lineas cléctricas; entramados metélicos
para edificios; armaduras de cubierta; calderas; depésitos; tuberias. .~ Maquinaria de todas
clases; mecanismos; prensas hidraulicas y mecénicas para distintas aplicaciones; transmi-
siones; maquinaria para elaboracién de aceite, panaderfa y ceramica; compuertas e instala-
ciones para saltos de agua; apisonadoras para carreteras, con motor de vapor y de explosién.
Cerrajerfa de todas clases, incluso artistica; puertas; verjas; escaleras; balcones; persianas, etc.

Oficinas y talleres: MENDEZ ALVARO, NUM. 80.—MADRID Ingemioria y Construccida,
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TRANSFORMADORES ELECTRICOS

Interruptores.

L L T T S W T S ey
PR DR o T YT

Materiales
para lineas
de

alta tension.

Proyectos y presupuestos

a solicliud de los clientes.

Pidan catalogos.

Oficina de venta: ; ELECTROD01 5 A- Talleres:
ALCALA, 47 Madrid. RAMIREZ DE PRADO, 5

Ingenieria y Contbruceeds.
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TALLERES DE MIRAVALLES

Vizcaya

CONSTRUCCIONES METALICAS
PUENTES A% VAGONES
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ATELIERS DES CHARMILLES

Sociedad Andnima
GINEBRA (SUIZA)

TURBINAS HIDRAULICAS PARA TODOS LOS SALTOS Y CAU-
DALES. REGULADORES AUTOMATICOS DE GRAN PRECISION

=

: S Numerosas instalaciones de importancia en este pais.
1 Ingeniero delegado en Espana: SEVERIANO GONI
| CENTRAL DE SALTO DE DURCAL (Espaiia)

i TURBINA DE 2.000 HP, SALTO, 700 M. Lealtad, 11-MADRID - Apartado 726

Iuigemisvia ¥ Comurucoidn
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MECANOGAISSERT

CONSTRUCCIONES MECANICAS DE PRECISION

Construccién de piezas para toda clase de mo-
tores de explosién y automoéviles. Reparacion
de coches y camiones. Instalaciones comple-
tas de arranque y alumbrado. Construccién de
ruedas y pifiones helicoidales y rectos. Cemen-
tacién, rectificacién de cilindros y cigiiefiales.
. :: Recambios para todas las marcas :-: :-

Aribau, 242-246, y ITravesera, 87-91

Direcciéon telegrafica y teleféonmica: MECANOGAI

TELEFONO 13-49 G.

BARCELONA
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Imgemdaria v Conpdruccpin, t
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San Carlos, S. A. Vasco Andaluza de Abonos

CAPITAL: 8.250.000 PESETAS

Domicilio social: BILBAO. Arenal, 12
Departamento comercial:

MALAGA. Alameda Carlos Haes, |

FACTORIA EN MALAGA .+ SUPERFOSFATOS, ABONO CATALITICO, ABONOS ES-
PECIALES Y COMPUESTOS, NITRATO DE CHILE, SULFATO AMONICO, ETC,, ETC.
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Inpmieria y Consdrcidn
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VAPORES Sociedad

‘Anénima
COSTEROS g PR

Servicios réqulares de carga desde Bayona a Vivero con estala en fodos los puerfos de la costa cantdbria

Directores Gerentes: AGUSTIN G. TREVILLA y FERNANDO GARCIA

Calderén, 17, 1.°—SANTAN DER Estacién, 12, 1."—BILBAO
Jl[mm‘-ﬂ}'r"‘ﬂl WO R

S e LT T L LT LT LU LU L

T e T T T T

ST e

-1

- - - - _ -——

_]m .Jul.""-:ll'--.q!.#-t = b !

# B , TR, T g
.,_ﬂ_” "ﬂ“-t._:l‘* 1‘*“ L ___‘_.1_.______.._..

o & I'.'.: ™M ]

: : # -.:‘- I -;-. : i
'r J-\.H 1-;-[-" --._ ."d"“JI :-".-'
TUHBUGEIIEMDOHES 7 ;

s |

Hueﬂ'a;u Hmtﬂlﬁna “_ .. r N

. schnLEn y E‘E’HH cn"t:TA’;,

|| sociEDAD IESF'AHOI.A,

 OERMLKON=ES

taradar & 11000 tra =
k i st et e

Ingemieria ¥ Conslruccidn,

"‘IIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII‘IHIIII s

TEJERA DE MATICO

TEJAS, LADRILLOS Y TUBOS

BEGONA (BILBAO)

TELEFONO NUM. 1686

fmgmieria v {Consfruccisdn,
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Nuevo modelo de goma maciza para camiones

Uno de los hechos més importantes que con- °
tribuyen a que las gomas macizas den un ser-
vicio eficiente es la famosa superficie de roda-
miento de rombos (All Weather), =3

Esta superficie combina ¢l maximo de fuerza
de traccién con el mullido mas perfecto y la
mayor duracion conocida. L

Su elasticidad es mucho mayor que la de mu-
chas gomas llamadas de cojin. Ademads, este mu-
llido protege la carga, facilita el manejo del ca-
mién, dificulta los patinazos y permite hacer
grandes economias en la reparacién y sosteni-
miento del motor y de la carroceria. &

Macizos para camiones

Impemieria y Conibrusidn.
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Fas®oca BE TEL00) 1 PTA-LABLES fala FECZ » [OMITRUCCH® DI VELAMIM PUAA BUQUL S

. .Telegramas: BENGOARCIA

BILBAO

DEFﬁSITUS DE EAHB{}HES Y COKES
NACIONALES Y EXTRANIEROS

GABARRAJES PARA TODA CLASE DE CARGAS
%
MINERALES
REMOLQUES Y GRUAS FLOTANTES

-----

Oficinas: Estaciéon, 2. Tel. 344.-BILBAO

e g e S i o A S g S s S g Sk AT R S 1 S e B S g S - BB S n-%

' I n I] “ s 'I' H ' n l E s |  EL CARBON encarece vuesiros productos.—Podréis ECONOMIZARLO y emplear car-
bon Inlgrior con igual rendimiento aplicando a vuestros HORMOS Y CALDERAS los

Turbo-Pulverizadores C. R. o la Central de Pulverizacién

DE LA

A. COMBUSTION RACIONAL;

Construimos HORNOS IND USTRIALES (tipo Stein) de todas clases y medidas, calen-
tados bien sea eon carbén pulverizado, con gas de gaségeno o con eombustibles liquidos.
(Proyectos y presupuestos gratis.) Garantizamos las instalaciones. .

Ciran. Vit néeacsa 38 BILBAO Teléf. 3394.-Ap. 34?

Ingenieria v Contdruceidn,
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Madrid, octubre 1923.

Del momento

La ensefianza téenica en Espaiia, — Desde hace tiempo
pensibamos dedicar unas lineas de este nfimero al pro-
blema de la ensefianza técnica en Espafia.

Y abora, que a la oportunidad de la fecha, enando las
clases empiezan y alumnos y profesores estén llenos de
buenos propsitos, se une alguna probabilidad de que el
nuevo régimen, desligado de antiguos prejuicios ¥ viejas
rutinas, se deeida a acometer alguma reforma en este
importante sector de la vida social de Espaiia, hemos de
poner de nuestra paite cuanto podamos para sefialar ma-
les, concretar aspiraciones y marcar la orientacion méas
conveniente para esta ensefianza, que tan ligada estd a
nuestra prosperidad nacional.

Nosotros creemos que la enseflanza téenica espaiols
esth falta de un plan general en el conjunto y de eficacia
en el individuo,

La divisiém en especialidades y, lo que es aln peor, la
ensefianza dentro de cada especialidad, no es el resultado
de un estudio detenido de las necesidades de la nacién, y
asi tenemos centros dedicados al estudio de materias and-
logas, mientras que otras muy importantes no son objeto
de especial atencién y casi todo lo que en ellas se trabaja
se debe al esfuerzo de individuos o entidades completa-
mente independientes del Estado. El reparto del presu-
puesto, la capacidad de las escuelas, el niimero de alum-
nos que en cada una de ellas se admite, la preparacién
de personal auxiliar, no estén en relacién con la impor-
tancia de la misiéon que a cada especialidad corresponde.

Las causas de esto estén, a nuestro juicio, en haber
copiado con demasiada exactitud lo que se hace en otros
paises de condiciones de vida completamente diterentes
a las del nuestro, en lugar de buscar formas propias ade-
cuadas a nuestra particular manera de ser, y en el exce-
sivo espiritu de cuerpo que en muchas ocasiones han ma-
nifestado los distintos grupos de ingenieros que en Es-
paiia existen. Este espiritu de cuerpo, altamente bene-
ficioso cuando se reduce a estimular una competencia
leal basada principalmente en el trabajo para la mejora
interior, pasa a ser de efectos desastrosos cuando se li-
mita a producir luchas enconadas por puestos, planti.
llas y destinos, o por simples satisfacciones de amor
propio, luchas que llevan consigo una separacién y una
desarticulacion de las diferentes especialidades, que se
reflejan de un modo claro en la poca vida de las prin-
cipales asociaciones profesionales.

Iseexerfa ¥ CoxstrucciON, que tiene de la in-
genieria un concepto amplio, que cuenta entre sus co-
laboradores v sus lectores iagenieros de todas clases y
personas que sin teaer ningan titulo oficial de ingenie-
ro realizan trabajos ya de ingenierfa, ya auxiliares de
la misma, desea contribuir con todas sus fuerzas a mo-

dificar este estado de cosas, y se dard por satisfecha si
ayuda a la desaparicién de antiguas rivalidades y al es-
tablecimiento de una estrecha colaboracién entre todos
nuestros téenicos de la ingenieria.

En cuanto a la falta de eficacia de las escuelas poco
diremos, pues es de todos conocida, si bien parece que
va camino de su remedio. En estes Gltimos afos nues-
tras escuelas especiales han mejorado, aunque trope-
zando con divisiones internas, prejuicios, rutinas y
egofsmos, que necesariamente han de desaparecer si
se ha de realizar una labor verdaderamente atil y
eficaz.

Antes de terminar sefialaremos también la indife-
rencia con que en general los grandes industriales miran
la preparacién del persounal técnico que ha de ayudarlos
en su trabajo. Son contadizimos los que proporeionan a
los alummnos, o a los ingenicros jévenes, ocasion de prac-
ticar v recoger la experiencia que ellos han acumulado
durante el ejercicio de su profesiin.

Y, por altimo, como nosotros no queremos hocer
solamente una critica negativa, sino que deseamos pre-
sentar soluciones positivas y précticas, para lo cual so-
licitamos la colaboracién de todos cuantos de este pro-
blema se han ocupado, abrimos un concurso, cuyas
bases detalladas publicaremos en el préximo nfimero,
en el cual premiaremos los mejores trabajos que sobre
ensefianza técnica se nos presenten. Podemos anticipar
que estableceremos dos premios: uno de 500 pesetas y
otro de 250; este Gltimo reservado a los alumnos de las
escuclas.

* & »

La importancia de la lubricaeion. —En otro lugar de
este niimero empezamog la publicacién de una serie de
articulos sobre lubricacién y lubricantes.

Hasta ahora poco o nada se habia publicado en
Espafia sobre tan interesante materia, que en otros
paises ocupa la actividad de numerosos investigadores
y atrae la atencién de los industriales.

No hemos de insistir aqui sobre la importancia de
estas economias y manera de conseguirlas; inicamente,
por la ensefianza que del hecho se deriva, recordaremos
que cuando, con motivo del Congreso de Carreteras,
reunido en Sevilla en mayo fltimo, la Ccmpaiiia de los
Ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y a Alicante realizd
el alarde de poner un tren que en diez horas hizo el re-
corrido Madrid-Sevilla, la tnica dificultad que estuvo
a punto de estropear este magnifico viaje fué el recalen-
tamiento de una caja de grasas, que obligd a separar un
coche en la estacién de Alclzar, y que indudablemente
fué debido a un defecto de lubricacion,
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El teléfono en la direccion de lg marcha

de los trenes
Por FRANCISCO VILLAVERDE, Ingeniero de Telecomunicacién

1

Siempre se ha estimado indispensable que al lado
de una red ferroviaria en explotaciém debe existir otra
que permita la mas rapida comunicacién posible de or-
denes y noticias entre las estaciones de la linea y princi-
palmente entre los depésitos, reservag, estaciones de dis-
tribuciém, bloques, etc., que constituyen los centros don-
de repercute toda la actividad del movimiento. Desde
un principio se adopto el telégrafo como medio de trans-
misién; pero, como no podin menos de ser, el teléfono ha
venido a substitnirlo, por las enormes ventajas de todo
género que presenta, En efecto, con el telégrafo pueden
emplearse Ineas 6mnibus servidas con los sistemas Bre-
guet o Morse; pero las transmisiones son lentas, por la
indole misma de la transmisién telegrifica, letra a le-
tra: las comunicaciones entre las distintas estaciones de
la misma linea no pueden establecerse sino llamando
a las intermedias que deben pomer en linea directa.
Pueden emplearse ofros circuitos telegrificos para es-
tas comunicaciones de mis importancia; pero siempre
las Grdenes, noticias o conversaciones deben pasar por
la mediacién de un agente. Con el teléfono se ha con-
seguido la méxima rapidez para la llamada desde una
estacién central a un punto cualquiera de la linea fé-
rrea; las Ordenes se transmiten directamente por el jefe
a quien deba cumplimentarla; la conversacion es posi-
ble y asequible a todo el mundo sin instruecifm espe-
cial; la palabra da mis calor y vida a los pensamientos
que se transmiten, y los
aparatos mismos son de
funcionamiento tan sen-
cillo, que las averias son
casi imposibles, aumen-
tindose en proporeciin el
coeficiente de seguridad
de funcionamiento.

Sin estas ventajas que
presenta el teléfonono hu-
biera sido posible, gin un
enorme gasto de instala-
citm y una tupida red de
conductores, regular por
la accién de una sola vo-
luntad todo el movimien-
to de trenes de una linea
de ferrocarril con tanta
facilidad como & fueran
fichas de un tablero de
ajedrez que estin bajo la
mirada directa del juga-
dor. El fin que se persi-
gue en toda explotacion
ferroviaria moderna es re-
ducir al minimo indispen-
sable los gastos gue oca-
siona el consumo de car-
bén, los jornales de obre-
ros ocupados y el desgaste
en vacio, por decirlo asi,
del material movil, a la
vez que obtener de la via

434

el miximo rendimiento, Ksto se consigue poniendo en
puntos estratégicos de la linea del ferrocarril miquinas
y brigadas atentas a entrar en funciones al primer aviso
para la formacién de trenes especiales de mercancias en
cuanto una aglomeracién se presenta, teniendo exacto
conocimiento de la composicién y huecos de todos los
trenes en circulaciém, poseyendo informaocion precisa del
punto donde se encuentran en un momento dado todos
los trenes que ocupan la via, con noticia de los retrasos o
adelantos y pormenores de las causas que los motivan.
Si por medio del teléfono, suprimiendo materialmente las
distancias y el tiempo, se concentran sobre la mesa de un
director de trifico todos aquellos detalles dibujados sobre
un plano o un grifico de marchas, y a este agente se con-
fieren facultades omnimodas para ordenar, en vista de los
informea que posea, a todos los jefes de estacién, y aun a
los trenes en marcha, qué medidas deben adoptar para
regular la marcha de los trenes, sujetandose al horario
los que deban sujetarse y ganando tiempo los que por
naturaleza sean discrecionales, no cabe duda que puede
obtenerse del material y de las brigadas un rendimien-
to muy superior al ordinario con menor consumo de
combustible y, lo que es también muy digno de apreciar,
con evidente mejora y rapidez en el servicio. Los acei-
dentes disminuyen también en proporcién, y los auxilios
en el caso desgraciado de un descarrilamiento—los cho-
ques no som sino una remotisima contingencia —pueden
prestarse con gran rapidez, dejando via libre al tren de
auxilio sin perjuicio sensible para los demés convoyes.

Figura 1.%

Estacidn central de la linea Bruselas-Norte a Namur,
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